RELAZIONE ILLUSTRATIVA DI VARIANTE

OGGETTO: VARIANTE PARZIALE AL VIGENTE P.R.G. n. 10 — ANNO 2021

Approvazione progetto definitivo denominato “AMBITO C1 — REALIZZAZIONE NUOVO
COLLEGAMENTO STRADALE VICOLO DELLA STAZIONE - SP258” in variante al
P.R.G. vigente, ai sensi dell’art. 53 della L.R. n. 24 del 21/12/2017;

PREMESSA.

La presente variante parziale al P.R.G. vigente, identificata con n. 10 anno 2021, prende 1’avvio
dall’esigenza dell’ Amministrazione Comunale di realizzare I’intervento denominato “AMBITO Cl1
— REALIZZAZIONE NUOVO COLLEGAMENTO STRADALE VICOLO DELLA STAZIONE -
SP258” il cui progetto DEFINITIVO ¢ stato approvato, in linea tecnica, con Deliberazione di
Giunta Comunale n. 112 del 14/10/2020 per la partecipazione al “Bando Rigenerazione Urbana.
DGR n. 550/2018 e 2194/2018” per I’ammissione a contributo (risorse RER) a seguito di
scorrimento della graduatoria di cui all’Allegato B alla deliberazione della Giunta regionale n.
2194/2018.

La complessiva proposta di Strategia Urbana presentata a Bando contempla, oltre all’intervento
sopra richiamato, ulteriori interventi precisamente di “Recupero e riqualificazione del fabbricato Ex
Stazione” e di “Realizzazione di nuovo terminal corriere” sempre nell’area della Ex Stazione;

L’importo complessivo dei progetti costituenti la proposta di Strategia Urbana ¢ pari ad €
1.816.00,00 di cui € 1.000.000,00 a carico del contributo (risorse RER) ed € 816.000,00 quota di
cofinanziamento locale;

In estrema sintesi si riporta quanto previsto dalla proposta di Strategia Urbana ammessa a
finanziamento:

La Strategia del Comune di Novafeltria mira a ricomporre il centro urbano, focalizzandosi in
particolare sul ruolo e sull’assetto della piazza centrale (al quale si vorrebbe restituire la funzione di
sede della comunita e dell’identitd cittadina), e dell’area sede della ex stazione ferroviaria,
comprendente immobili attualmente utilizzati solo in parte.

Partendo da un ripensamento della mobilita e dei flussi di traffico generati da elementi attrattori -
quali in particolare il polo scolastico/sportivo e I’ospedale — la Strategia intende rivedere gli attuali
assetti e funzioni dei luoghi. Per poter rendere la piazza centrale accogliente e raggiungibile, la
Strategia individua quale intervento prioritario [’allontanamento da essa del traffico delle
autocorriere che attualmente la attraversano e vi sostano, deviandolo sull’area della ex-stazione
ferroviaria.

Lo spostamento del flusso e della sosta degli autobus nelle aree sede della ex-stazione comportera:

- un nuovo ruolo per I’area della ex stazione: sia in relazione alla mobilita (con la realizzazione di
un bus terminal nel piazzale), sia in relazione al rafforzamento dell’offerta di servizi, utilizzando i
locali del fabbricato per destinarli a spazi studio/espositivi e ad ambienti di lavoro condivisi;

- una importante revisione dei percorsi, carrabili, con la necessita di realizzare una bretella di
collegamento tra la SP258 e il vicolo della Stazione.




La proposta progettuale di nuovo collegamento stradale tra la SP 258 e I’area della Ex Stazione
ferroviaria interessa la zona dell’ex Teleferica, ubicata a margine della SP 258 all’ingresso del
centro abitato del Capoluogo, e si realizza mediante ampliamento e adeguamento del sedime di una
strada esistente in parte gia sedime di tracciato ferroviario;

Il nuovo collegamento viario insiste su aree identificate al Catasto Terreni al Foglio 13 particelle
496/parte, 499/parte, 598/parte, 2813, di proprieta dei Sigg. Celli Adriano e Celli Sergio, al Foglio
13 particelle 2811, 2862, di proprieta Sig.ra Rossi Claudia e al Foglio 13 particella 597/parte di
proprietd di questo Comune, sono in corso intese per 1’acquisizione bonaria delle aree necessarie;

La proposta progettuale di realizzazione del nuovo asse viario ¢ in variante allo strumento
urbanistico vigente PRG prevede la realizzazione di un ampio svincolo a raso sulla SP 258, senza
realizzazione di rotatoria, e un collegamento stradale con 1’area dell’ex Stazione, mediante
ampliamento ¢ adeguamento del sedime di una strada esistente, con uno sviluppo planimetrico
leggermente diverso rispetto a quanto oggi previsto dallo strumento urbanistico vigente;

Il presente procedimento di variante ¢ inquadrato ai sensi dell’art. 53 della L.R. n. 24 del
21/12/2017 e consta nello svolgimento di procedimento unico per l'approvazione del progetto
definitivo di opera pubblica di rilievo comunale, tramite lo svolgimento di Conferenza di servizi e
previa espressione della posizione definitiva degli enti titolari degli strumenti di pianificazione cui
I'opera o l'intervento comporta variante con pronuncia degli organi consiliari, che consente di
acquisire tutte le autorizzazioni, intese, concessioni, licenze, pareri, concerti, nulla osta e assensi,
comunque denominati, necessari per la realizzazione dell'opera, di approvare la localizzazione delle
opere e interventi non previsti dagli strumenti urbanistici, ovvero in variante dagli stessi o dalla
pianificazione territoriale vigente, di conseguire per le opere pubbliche o di pubblica utilita
'apposizione del vincolo preordinato all'esproprio e la dichiarazione di pubblica utilita dell'opera.

PRG VIGENTE

Il vigente PRG (Piano Regolatore Generale) del Comune di Novafeltria - variante al P.R.G.
approvata con delibera del Consiglio Comunale n. 17 del 11/08/2007 - classifica 1’area oggetto di
intervento in “Zona Urbanistica B6 — Zona residenziale di ristrutturazione urbanistica” Sub-
comparto B6.1a, di cui all’articolo 38 delle N.T.A. (Norme Tecniche di Attuazione);

Lo strumento urbanistico vigente prevede - nell’ambito della Zona Urbanistica B6 Sub-comparto
B6.1a — la redazione di Strumento Urbanistico Attuativo (Piano particolareggiato di iniziativa
pubblica o privata) con opere di urbanizzazione, da realizzare a carico dei soggetti attuatori, definite
dagli elaborati cartografici di P.R.G. e con UT - Utilizzazione Territoriale - pari a 0,45 mq/mq di
ST.

Le opere di urbanizzazione cartografate prevedono la realizzazione di innesto sulla SP 258, con
rotatoria, ¢ la realizzazione di tratto stradale di collegamento tra la strada provinciale e all’area della
ex Stazione ferroviaria;



P.R.G. vigente — Stralcio Tav. 3 “Zonizzazione dei Centri — Novafeltria” in scala 1:2000



Si tenga inoltre conto, per sola completezza descrittiva della situazione, che 1’intervento cosi come
oggi proposto era individuato anche nel PSC RUE di questo Comune, il cui iter di approvazione €
stato interrotto, con comparto composto oltre che dall’area oggetto di variante, dall’area della ex
Stazione e dall’area di Piazza Lovea e Piazza Bramante, classificato con la sigla PG NOV 1
“Progetto Guida” e le relative N.T.A. ne fissavano gli obiettivi generali come segue:

Rigualificazione Porta di accesso Nord del Capoluogo. Si tratta di un’area di dimensioni
importanti localizzata sul bordo nord dell abitato e caratterizzata da un disordine morfologico
urbano con presenza di aree marginali, vuoti edilizi, spazi indefiniti, edifici sottoutilizzati, spazi
pubblici di scarsa qualita. Obiettivo del Progetto Guida dovra essere quello di rafforzare [’area
come luogo principale di accesso a Novafeltria, in particolare al Centro Storico e al sistema del
Parco fluviale e dei servizi pubblici ivi localizzati, sia con i mezzi privati che pubblici; in
particolare andra rafforzato e meglio organizzato il sistema di parcheggio pubblico con una piu
adeguata ed efficiente sistemazione, con percorsi carrabili di accesso piu sicuri e con percorsi di
collegamento pedonale al Centro Storico e al parco di maggiore qualita. Inoltre andra verificata la
possibilita di collocare un punto di sosta e/o fermata per il trasporto pubblico a servizio del Centro
Storico, delle scuole e delle altre attivita vicine. Infine andra verificata la possibilita e la piti idonea
funzione dei fabbricati pubblici presenti nell area.

In sostanza anche il PSC RUE prevedeva la realizzazione di un tratto stradale con innesto a raso
sulla SP 258, con esclusione della rotatoria, e di un tratto stradale di collegamento all’area della ex
Stazione ferroviaria;

G_NOVA

Amfgé h > Y
4l 4

PSC RUE - Stralcio Tav. 4 RUE “Territorio Comunale” in scala 1:5000



DESCRIZIONE VARIANTE PRG

La variante grafica riguarda I’elaborato cartografico di P.R.G. vigente - Tav. 3 “Zonizzazione dei
Centri — Novafeltria” in scala 1:2000 - e consiste nella riclassificazione dell’intero comparto oggi
ricompreso in “Zona Urbanistica B6 — Zona residenziale di ristrutturazione urbanistica” Sub-
comparto B6.1a, di cui all’articolo 38 delle N.T.A. (Norme Tecniche di Attuazione), che viene
individuato, con la presente, in “Zona Urbanistica B4 — Zona residenziale di completamento non
edificata soggetta a convenzione” identificata nell’elaborato cartografico di P.R.G. Tav. 3 in scala
1:2000 con specifica numerazione B4.14, di cui all’articolo 36 delle N.T.A. (Norme Tecniche di
Attuazione),

La variante grafica nell’ambito del comparto, come riclassificato, riporta inoltre la localizzazione
del nuovo asse viario di progetto, come ogei previsto, mediante ampliamento e adeguamento del
sedime di una strada esistente in parte gia sedime di tratta ferroviaria dismessa;

Ai sensi delle N.T.A. del vigente PRG la Zona Urbanistica B6, di cui all’art. 38, “Comprende le
aree edificate per le quali si riconoscono necessita di riordino del tessuto urbanistico-edilizio
nonché del trasferimento di attivita incongrue, mediante un insieme sistematico di opere edilizie di
modifica dell'assetto attuale” mentre la Zona Urbanistica B4, di cui all’art. 36, “Comprende lotti
interclusi in aree gia urbanizzate, ma sottodotate di servizi di quartiere, per i quali il P.R.G.
subordina il completamento dell’edificazione a fini residenziali alla stipula di una Convenzione per
la cessione di aree ad uso pubblico™.

La variante propone la riclassificazione di un’area strategica e interna al centro abitato di
Novafeltria, gia urbanizzata ma sottodotata di servizi di quartiere, mantenendo e localizzando
puntualmente la previsione dell’asse viario di collegamento con ’area dell’ex Stazione gia previsto
dallo strumento urbanistico vigente, escludendo la realizzazione degli interventi edilizi dall’obbligo
della redazione di Strumento Urbanistico Attuativo, uniformando i parametri urbanistici di
comparto a quelli del Centro Capoluogo e subordinando I’edificazione alla cessione delle aree
necessarie alla realizzazione della strada, interna al comparto, indicata sulla tavola di P.R.G.
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Parimenti viene proposta coerente modifica normativa sia all’art. 38 delle N.T.A. del vigente
P.R.G., con eliminazione delle previsioni relative al Sub-comparto B6.1a, sia all’art. 36 delle
N.T.A. del vigente P.R.G., con inserimento della nuova disciplina regolante il nuovo comparto
B.4.14;
In particolare la normativa disciplinante il nuovo comparto B4.14, prescrive che:
e gli interventi di nuova edificazione dovranno rispettare le seguenti distanze dalle strade DS
= min. 10,00 m dall’asse viario della SP n° 258, ¢ DS=min. 5,00 m. per gli assi viari interni,
e I’edificazione & subordinata alla cessione delle aree necessarie alla realizzazione della strada,
interna al comparto, indicata sulla tavola di P.R.G.,
e il rispetto dei seguenti parametri:
UT= 0,45 mqg/mq di ST
H max = 9,50 m nel centro capoluogo
S max = 3 piani fuori terra
VL =0,50 Hf
DC =m. 5,00
DF = min. 10,00 m tra pareti e pareti finestrate
DS = vedere art. 70 delle presenti N.T.A.
IC=0,30 SF
Vp = min. 40% di SF
Sp = max 25% dell'area scoperta di pertinenza
e il rispetto delle seguenti ulteriori prescrizioni:
intervento diretto

In attuazione delle previsioni del P.R.G., subordinato alla stipula di una Convenzione tra
soggetti attuatori ¢ Amministrazione Comunale.
strumento urbanistico attuativo

/
usi previsti

R = funzione abitativa

Cl1, C2, C3, D1 e D2 = funzioni terziarie-commerciali

S = funzioni di servizio

T1 = alberghi

T3 = attivita ludiche a carattere privato.

Nell’edificio ex teleferica funzione abitativa max. 150 mq. di S.U.L.
usi ammessi

/

usi incongrui

/

tipi di intervento

Tutti i tipi di intervento.

Per gli elementi edilizi costituenti la teleferica dismessa, compresa nel comparto B4.14 e
identificati con specifica simbologia, sono previsti interventi conservativi che preservino la
memoria storica del complesso edilizio: inoltre sono ammessi interventi funzionali al
miglioramento della utilizzazione degli spazi esterni connessi al piano terreno dell’edificio.
Sono pertanto consentiti interventi che risultino compatibili, con le caratteristiche
morfologiche dell’edificio esistente.



VALSAT (VALutazione di Sostenibilita e Territoriale)

Al sensi dell’art. 19 comma 6 della L.R. n. 24 del 21/12/2017 sono esclusi dalla valutazione di
sostenibilita ambientale e territoriale le varianti che, non riguardano le tutele e le previsioni di piano
sugli usi e le trasformazioni dei suoli e del patrimonio edilizio esistente, si limitano ad introdurre:

a) ... Omissis...;

b) modifiche della perimetrazione degli ambiti di intervento, che non incidono in modo significativo
sul dimensionamento ¢ la localizzazione degli insediamenti, delle infrastrutture e delle opere 1vi
previsti;

C) ...Omissis...;

d) ...omissis...;

¢) varianti localizzative, ai fini dell'apposizione del vincolo espropriativo, per opere gia localizzate e
valutate in piani vigenti o per la reiterazione del vincolo stesso.

La proposta progettuale di realizzazione del nuovo asse viario, in variante allo strumento
urbanistico vigente PRG, prevede modifiche non sostanziali alla perimetrazione degli ambiti di
intervento la realizzazione di un collegamento stradale con ['area dell’ex Stazione, mediante
ampliamento e modifiche non sostanziali alla localizzazione di infrastruttura viaria, realizzata in
adeguamento del sedime di una strada esistente, con uno sviluppo planimetrico leggermente diverso
rispetto a quanto gia previsto dallo strumento urbanistico vigente, perfettamente rientrante nei
motivi di esclusione di cui all’art. 19 comma 6 lett. b) della L.R. 24/2017;

La variante riporta inoltre la localizzazione del nuovo asse viario di progetto ai fini dell’apposizione
del vincolo espropriativo anch’esso rientrante nei motivi di esclusione di cui all’art. 19 comma 6
lett. e) della L.R. 24/2017;

Si conclude sulla non necessita per la variante proposta della valutazione di sostenibilita ambientale
e territoriale;

COERENZA DELL’OPERA ALLA CLASSIFICAZIONE ACUSTICA VIGENTE

Il Comune di Novafeltria ¢ dotato di Piano di Classificazione acustica vigente, adottato con delibera
C.C. n. 62 del 15/12/2006 e approvato con delibera del C.C. n. 32 del 24/04/2007, redatto in
conformita alle normative della Regione Marche all’ora vigenti sul territorio Comunale;

Si tenga inoltre conto, per sola completezza descrittiva della situazione, che nel PSC RUE di questo
Comune, la Classificazione Acustica veniva aggiornata alla normativa della Regione Emilia
Romagna ma, come detto, a seguito dell’interruzione dell’iter di approvazione dello strumento,
I’aggiornamento ha oggi perso “efficacia”;

Comunque, al fine dell’attestazione di coerenza dell’opera di progetto con il vigente Piano di
Classificazione Acustica, si ¢ tenuto in debito conto sia degli studi sia delle determinazioni assunte
con 1’aggiornamento del suddetto Piano alla normativa della RER, ancorché non efficaci per effetto
della revoca intervenuta;

A tal proposito € stata acquisita apposita attestazione, redatta dall’ Ing. Giorgini Giulio tecnico
competente in materia di acustica, di coerenza dell’opera al Piano di Classificazione Acustica
vigente, che viene allegata alla presente.

DIMENSIONAMENTO DEL PRG A SEGUITO DELLA VARIANTE

Il dimensionamento complessivo del P.R.G. a seguito della variante descritta resta invariato;



VERIFICA DEPOSITO DI VERSANTE INDIVIDUATO DAL PTCP Provincia di Rimini.

Parte dell’area oggetto di intervento in variante, precisamente porzione a ridosso della SP 258, ¢
individuata nella tavola D del PTCP della Provincia di Rimini come “deposito di versante da
verificare” di cui all’art. 4.1 comma 10 delle N.T.A. del PTCP;

Si premette che gia la relazione Geologica, redatta dal Geol. Stefani Gabriele e allegata al progetto
definitivo (TAV. 11) denominato “AMBITO Cl1 -~ REALIZZAZIONE NUOVO
COLLEGAMENTO STRADALE VICOLO DELLA STAZIONE — SP258” nel merito del deposito
di versante da verificare riportava quanto segue:

“L’analisi geomorfologica indica che questo deposito corrisponde con la zona di accumulo di
un’antica frana che dal monte Pincio si estendeva fino al fiume Marecchia, i processi erosivi e il
dilavamento di superficie hanno asportato quasi completamente il detrito lungo il versante, mentre
nella zona di accumulo, impostata in una profonda depressione e dove i processi erosivi, per le
condizioni morfologiche locali, hanno avuto una minore intensita, [’accumulo detritico si é
conservato in uno stato geomorfologico privo di pericolosita, tanto che nel fondovalle si é
sviluppata una deposizione alluvionale (AES8a Unita di Modena), parzialmente sovrapposta
all’accumulo detritico, caratterizzata da elementi, ciottoli, ghiaie, sabbie, limi e argille.”

L’art. 4.1 comma 10 delle N.T.A. del PTCP della Provincia di Rimini riporta:

“I Comuni, in sede di formazione ¢ adozione degli strumenti urbanistici (PSC, POC) avvalendosi di
uno studio geologico condotto secondo la metodologia di cui alla direttiva provinciale approvata
con deliberazione di C.P. n.47 del 25 giugno 2003, conducono motivati approfondimenti dei
depositi di versante da verificare di cui al presente comma. Agli elementi geomorfologici che a
seguito di tali approfondimenti risultassero classificabili come frane quiescenti si applicano le
disposizioni di cui al precedente comma 6, agli elementi che risultassero classificabili come depositi
di versante verificati si applicano invece le disposizioni di cui al successivo comma 11.”

Visti gli approfondimenti condotti con I’allegato studio geologico, redatto dal Geol. Stefani
Gabriele, sul deposito di versante da verificare come individuato dal PTCP che concludono che gli
elementi geomorfologici esaminati sono classificabili come depositi di versante verificati secondo
il perimetro allegato al medesimo studio geologico di approfondimento;

Dato atto che ai depositi di versante verificati si applicano le disposizioni contenute all’art. 4.1
comma 11 delle N.T.A. del PTCP;

Ritenuto di dover recepire nel PRG le risultanze degli approfondimenti condotti sul deposito di
versante attraverso:

e la redazione di apposita tavola di PRG Allegato B “Depositi di versante verificati”
riportante il perimetro degli elementi geomorfologici classificati come depositi di versante
verificati,

e la modifica all’art. 3 “Elementi costitutivi del P.R.G.” delle NTA del PRG aggiungendo
nell’elenco degli elaborati di progetto I’ Allegato B

¢ [’inserimento nelle NTA del PRG di nuovo art. 31.8 “Depositi di versante verificati” che
integralmente si riporta:

ART. 31.8 — DEPOSITI DI VERSANTE VERIFICATI

I depositi di versante verificati cosi come individuati nell’ Allegato B “Depositi di versante
verificati” del PRG, o che risultassero tali a seguito di successivi approfondimenti di cui
all’art. 4.1 comma 10 delle N.T.A. del PTCP della Provincia di Rimini sono soggetti alle
seguenti prescrizioni:



a) qualsiasi intervento di nuova edificazione, ivi compresa la realizzazione di infrastrutture,
deve essere supportato da un’attenta analisi geologica e geomorfologia di dettaglio da
estendersi ad un intorno significativo dell’area di interesse e deve essere analizzata la
stabilita del versante sia prima che a seguito della realizzazione dell intervento,

b) la progettazione dell’intervento edificatorio deve essere supportata dalla progettazione
delle opere atte alla regimazione delle acque di scorrimento superficiale e di infiltrazione
nel primo sottosuolo,

¢) i movimenti terra devono essere limitati alla realizzazione degli interventi ammessi.



ULTERIORI DISPOSIZIONI DERIVANTI DA PIANI O VINCOLI SOVRAORDINATI

PTCP Provincia di Rimini
e Aree diricarica della falda idrogeologicamente connesse all’alveo — ARA

Parte dell’area oggetto della presente variante, precisamente porzione a ridosso della SP 258, ¢&
individuata nella tavola D del PTCP della Provincia di Rimini come “Aree di ricarica della falda
idrogeologicamente connesse all’alveo - ARA” di cui all’art. 3.3 delle N.T.A. del PTCP;

Le ARA sono individuate dal PTCP secondo i perimetri delle FAVI (Fasce ad Alta Vulnerabilita
Idrologica) come riportati dal PAI (Piano di Assetto Idrogeologico) Conca Marecchia;

Con la Variante PAI 2016, Progetto di Variante approvata con Delibera del Comitato Istituzionale
dell’Autoritd di Bacino Conca Marecchia n. 1 del 27/04/2016, Variante PAI adottata con
Deliberazione della Conferenza Istituzionale permanente distrettuale dell’ Autorita di Bacino del Po
n. 2 del 18/11/2019 ed approvata definitivamente con D.P.C.M. 25/02/2020 pubblicato sulla GU n.
261 del 21/10/2020, 1a FAVI interferente con I’area oggetto della presente variante urbanistica
¢ stata completamente eliminata come risulta dal seguente stralcio del PAI Variante 2016
approvato, fornita dagli Uffici dell’ Autorita di Bacino del Po.

Fasce ad Alta Vulnerabilta Idrologica_VIGENTE
Depositi alluvionali in evoluzione in alveo_VARIANTE

Fasce ad Alta Vulnerabilita Idrologica_ VARIANTE

Per quanto sopra detto, nell’area in parola, si ritengono superate le prescrizioni di cui all’art. 3.3
delle N.T.A. del PTCP;



e Ex ferrovia Rimini- Novafeltria

Parte dell’area oggetto di intervento per la realizzazione del nuovo asse viario di progetto, €
individuata nella tavola C del PTCP della Provincia di Rimini come “ex ferrovia Rimini-
Novafeltria” di cui all’art. 5.9 “Elementi di interesse storico-testimoniale” delle N.T.A. del PTCP;
Non rimangono molte tracce della ex-ferrovia, sull’intero tratto Rimini-Novafeltria, in quanto il
sedime ¢ stato quasi interamente inglobato nella carreggiata della SP 258.

Di grande interesse sono i ponti diroccati della vecchia linea in prossimita di Torello e il ponte di
Secchiano, oggi utilizzato come percorso ciclo-pedonale.

Risultano ben riconoscibili € in buono stato, seppur convertite ad uso residenziale, le stazioni di
Torello, Bivio S. Leo, Ponte S. M. Maddalena, Secchiano, Talamello-Campiano e¢ Novafeltria.

L’intervento di progetto € realizzato mediante ampliamento e adeguamento del sedime di una strada
esistente che in larga parte & corrispondente con il sedime della parte terminale della tratta
ferroviaria dismessa Rimini — Novafeltria.

L’intervento di realizzazione del nuovo asse viario ¢ inoltre, come specificato nelle premesse,
propedeutico agli interventi di “Recupero e riqualificazione del fabbricato Ex Stazione”, distante

poche centinaia di metri dalla viabilita che si intende realizzare, e di “Realizzazione di nuovo
terminal corriere” sempre nell’area ex Stazione.

Per tali motivi si ritiene quanto proposto compatibile con le tutele di cui all’art. 5.9 delle NTA del
PTCP della Provincia di Rimini.

PAI (Piano di Assetto Idrogeologico)

Rispetto al P.A.L I’area in esame risulta libera da vincoli.

VINCOLO IDROGEOLOGICO

L’area in esame non risulta interessata dal Vincolo Idrogeologico.

VINCOLO PAESAGGISTICO

Il solo immobile “ex Teleferica” risulta puntualmente identificato all’interno del “Parco delle
Miniere dello Zolfo delle Marche” e quindi sottoposto a tutela paesaggistica ai sensi del D. Lgs.
42/2004;

L’intervento di realizzazione del tratto stradale non interferisce con I’immobile sottoposto a tutela
paesaggistica.

ZONE SICE ZPS

L’area in esame non risulta interessata dal vicolo SIC ZPS
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Elaborati costituenti la variante parziale al vigente P.R.G. n. 10 - anno 2021:

1. Progetto definitivo denominato “AMBITO C1 -~ REALIZZAZIONE NUOVO
COLLEGAMENTO STRADALE VICOLO DELLA STAZIONE - SP258” in variante al
P.R.G. vigente e al PTCP della Provincia di Rimini, ai sensi dell’art. 53 della L.R. n. 24 del
21/12/2017, composto dai seguenti elaborati:

Tav.1 — Relazione Tecnica, quadro economico, elenco elaborati;
Tav.2 — Computo metrico dell’opera;

Tav.3 — Inquadramento territoriale

Tav.4A — Planimetria rilievo stato di fatto

Tav.4B — Planimetria rilievo stato di fatto

Tav.5 — Sezioni Stato di fatto

Tav.6 — Profilo Longitudinale stato di fatto

Tav.7A — Planimetria Stato di fatto e sovrapposto il Progetto

Tav.7B — Planimetria Stato di fatto e sovrapposto il Progetto

Tav.8 — Sezioni Stato di fatto € sovrapposto il progetto

Tav.9 — Profilo Longitudinale stato di fatto con sovrapposto il progetto
Tav.10 — Piante, sezioni e Particolari Opere strutturali

Tav.11 — Relazione Geologica

Tav.12A — Piano Particellare di esproprio

Tav.12B — Piano Particellare di esproprio

Tav. 13 — Relazione di calcolo e verifiche di stabilita opere strutturali.
Tav. 14 Cronoprogramma Lavori

Relazione illustrativa di variante

Norme tecniche di attuazione — PRG vigente (stralcio)

Norme tecniche di attuazione — Variante n. 10 - 2021 (stralcio)

Norme tecniche di attuazione — Comparazione NTA PRG vigente con NTA Variante n.

10 - 2021 (stralcio)

Tav.3 — “Zonizzazione dei centri - NOVAFELTRIA” scala 1:2.000 - PRG vigente

e Tav.3 —~*Zonizzazione dei centri - NOVAFELTRIA” scala 1:2.000 - Variante n. 10 — 2021

e Tav.3 — “Zonizzazione dei centri - NOVAFELTRIA” scala 1:2.000 — Localizzazione
Variante n. 10 — 2021

e Allegato B “Depositi di versante verificati” - Variante n. 10 — 2021

e Studio geologico di approfondimento redatto dal Geol. Stefani Gabriele — Verifica deposito
di versante;

e Attestazione, redatta dall’ Ing. Giorgini Giulio, della coerenza dell’opera con la

Classificazione Acustica Vigente;






